Juli 2016 "Kalami Star" Skagen halbRund www.ralfuka.de

Skagen halbRund Teil 2: - Nordsee
20. Juli bis 28. Juli

Rost l'.
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Na klar, Skagen Rund ware ganz um Skagen rum, aber Skagen kennen wir schon, den
Limfjord, das "Blaue Band" das quer durch Jitland Nord- und Ostsee verbindet, noch nicht.
Da es also nicht ganz rum geht, nun also "Skagen halbRund". Die Vorzeichen flir unsere
"Sommerreise" sind leider nicht so glinstig. Irgendein Virus hat uns erwischt und langer
zuhause gehalten als geplant. Eigentlich wollten wir bereits am 2. oder 3. Juli weg.

Mittwoch, 20. Juli: Ténning - Amrum oder Hornum auf Sylt?

Am frilhen Morgen groBe Aufregung am Steg. Eine alte Rassy (Langkieler) droht auf dem
harten Sand beim Trockenfallen "zu kentern". Bei mehr als 30° Schlagseite wird die Yacht
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Uber den Mast mit Leinen zur Seite fixiert. Damit wird der Umfall gerade noch verhindert. So
was hatten wir noch nie, erklart der Hafenmeister - Foto unten.
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Mein erster Weg fuhrt in die Post und tatsachlich ist die neue Trenndiode angekommen.
Zuruck an Bord will ich das Teil schnell verbauen, aber so einfach geht das denn doch nicht.
Woher bekomme ich ein Massekabel mit 2,5 mm? Querschnitt? Wo wird das angeschlossen?
Die Kabelschuhe der alten passen nicht auf die neue Trenndiode. Und dann fehlt auch noch
ein Kabel zur Lichtmaschine. Nee Leute, ich bin Segler, kein Motorspezi und Frank, mein
Mechanist ist weit. Also wird das Herr Paulsen in Hérnum auf Sylt richten. Aber kommen wir
da hin?

Die Tornplanung ist durchaus knifflig. Wir kénnen hier friihestens zwei Stunden vor HW raus,
das ware ab 1344. Fir die rund 50 sm bis Wittdiin/Amrum koppeln wir 8 bis 10 Stunden,
dann ist auf Amrum Niedrigwasser und bei NW kommen wir da nicht rein. Also doch weiter
bis Hornum/Sylt, da kommste immer rein? Einzige Sorge, wann kommt das Gewitter? Der
DWD sagt "spater" und meint damit die Nacht. Dann sollten wir drin sein, da oder da.

Vorhersage fiir die Deutsche Bucht von 1022 gililtig bis morgen friih:
Ost bis Sidost 5, Nordteil voribergehend 6, slidwestdrehend, abnehmend
3, spadter schwere Gewitterbden, See 1,5 Meter.

Zwei Stunden vor Hochwasser verlassen wir Tonning. "Haltet euch hart Backbord", gibt uns
der Hafenmeister mit auf den Weg und schnell sind wir auf der Eider. Gegen den sicher zwei
Knoten binnenwarts setzenden Strom setzen wir bei 18 Knoten Siidostwind die Genua ... und
die Maschine. Das GroB packen wir erst gar nicht aus, weil immer wieder Richtungswechsel
anstehen. Als wir uns dem Eidersperrwerk und damit der Schleuse ndhern, rufe ich die
Schleuse Uiber Kanal 14 an und als wir das machtige Sperrwerk erreichen, kdnnen wir glatt in
die Schleuse fahren. Wie Ublich klettere ich die Leiter hoch und will meine 10 € abliefern -
nee, diese Schleuse ist gebihrenfrei! Verstehste das, aber umso besser.

Um 1520 offnet sich die Schleuse und wir sind auf der Nordsee. Nee, so richtig noch nicht,
dieser Bereich nennt sich AuBeneider. Binneneider, Gezeiteneider und jetzt 15 sm die
AuBeneider, weiBte Bescheid. Was ist mit dem Wind? Das Sperrwerk hat ihn wohl an Land
eingesperrt, vielleicht wehen noch 10 Knoten Uber'n Deich. Vor uns ein Krabbenkutter, der
langsam das Fahrwasser abgrast, hinter uns das Eidersperrwek - Foto nachste Seite.
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Gefiihlt sind wir im Schneckentempo unterwegs, aber das Hochwasser ist hier langst durch
und wir laufen mit dem Strom seewarts. Anfangs sind wir mit 5 Knoten unterwegs, doch
schon bald schieben uns drei Knoten Strom durch die Gezeiteneider. Die Tonne hier unten

zeigt das sehr anschaulich. Die Halbinsel Eiderstedt an Steuerbord, Bisum weit Backbord
achteraus. Den Strand von St. Peter Ording kénnen wir durchs Glas sehen und um 1715
endlich die Ansteuerungstonne fir die AuBeneider. Jetzt sind wir auf der Nordsee. Von der
AuBeneider nehmen wir Kurs auf das Riitergat, da geht es rein nach Amrum oder Fohr. Und
auch ein wenig Wind ist wieder. Zu wenig fiir GroB und Genua, genau richtig fiir den 87 m?
Gennaker. Und der zieht uns mit 6 Knoten nordwarts - ein richtiges Vergniigen.

Schéner kann segeln gar nicht sein. Um 1800 sehe ich in der Ferne ... England? Nein, nicht
ganz, Helgoland, ganz fein im Dunst. Ich messe die Distanz iber den Plotter: 22 sm. Weit an
Steuerbord und gut auszumachen der Leuchtturm Westerhever, da hinten geht es rein nach
Husum. Das Wetter ist fantastisch. Kurze Hose, T-shirt, um die 25°, raumer Wind, den man
kaum spurt, der schdnste Segeltag des Jahres. Ein Bimini kdnnten wir jetzt gut gebrauchen,
die Sonne brennt geradezu ins Cockpit.
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Ab 1900 ziehen erste Zirren im Westen auf und kiindigen einen Wetterumschwung an. Holen
uns die Gewitter noch ein? Ein wenig mulmig ist uns doch. Als wir das Rutergat erreichen ist
klar, dass wir nicht nach Amrum gehen werden. Wir missten drei Stunden "stehen bleiben",
um mit dem Hochwasser in den Hafen zu kommen. Was treibt da? Der Ostwind kullert einen
Niveaball auf die Nordsee. Mit jedem Segel hatten wir den Ball bekommen, nicht mit dem
Gennaker. Ein schdner Gruf3 aus Europa nach Great Brexit.

Der Wind legt merklich zu und dreht riick auf Ost. Beides ist mit dem Gennaker nicht mehr
zu machen, also packen wir das Leichtwindsegel ein, setzen das GroB ins 1. Reff und die
Genua voll. Die Ansteuerung von Hornum lauft Uber das Vortrapptief, dass wir um 2000
erreichen. Ab jetzt sind wir mit 7 bis 8 Knoten durchs Wasser unterwegs. 5 Minuten spater
das erste Tonnenpaar. Inzwischen wird es langsam dunkel und plétzlich setzen wir bei 7
Knoten kurz auf, gleich darauf noch einmal. Wie kann das sein, wir sind doch im
Fahrwasser? Sind wir, aber hier ist es mit 2 m besonders flach. Welle haben wir keine, aber
Niedrigwasser. Danach wird es wieder tiefer, doch der Schreck steckt uns in den Gliedern. Ab
sofort wird jeder Meter in der Karte mitgelesen.

Die Sonne verabschiedet sich hinter den Wolken und die Tonnen sind langst nicht mehr so
gut auszumachen. Die Fahrt geht vorbei an den Seehundbdnken (oben) und so langsam be-
ginnt die Nacht. Ein anderer Segler ist weit achteraus. Kommt der ndher? Das geht gar nicht!

Schon lange haben wir Hérnum vor dem Bug (oben). Die Kamera gestaltet die Situation
heller als sie wirklich ist. Wenigstens bei den Kurswechseln finden wir jetzt zwei befeuerte
Tonnen, das macht die Ansteuerung leichter. Kurz vor dem Hafen rollen wir die Genua ein,
das GroB rauscht nach unten, wir sind in Hornum. Im Hafen gibt's keine freien Platze, wir
machen nach 61 sm (Gesamt 198) um 2244 im Packchen fest.

-21 -



Juli 2016 "Kalami Star" Skagen halbRund www.ralfuka.de

Donnerstag, 21. Juli: Hafentag H6rnum

Ubrigens, wer bei Marinetraffic mitgesegelt ist, die Zeitangaben dort sind in UTC (= Universal
Time Coordinated, besser bekannt als Greenwichzeit), also immer + 2 zwei Stunden
rechnen. Wir waren also nicht um 2044, sondern um 2244 fest in Hornum auf Sylt. Und weil
das so gut funktioniert, hat sich Michael ebenfalls gleich bei mAIS eingeloggt:

Hallo Ralf,

Vielen Dank filir den Super-Tipp von Dir und Christian zur M AIS App. Habe
das auch mal gleich installiert und siehe da funktioniert super. Ohne
Kabel, Weichenprobleme und eben auch erheblich glinstigen. Gute Reise durch
die Nordsee. Wir sind in Figeholm, knapp 10s m ndrdlich von Oskarshamn an
der schwedischen Ostkiiste auf dem Weg nach Vdstervik und weiter in den
Schédrengarten.

Vivianne-Lee ist ebenfalls sichtbar auf Marinetraffic.com

Gruss
Med venlig hilsen/Best regards

Michael

Na prima, Michael, hab' euch auch schon gefunden. Ubrigens seid ihr exakt auf unserem
Kurs vom letzten Jahr, kuckstu hier http://www.ralfuka.de/images/pics/downloads/1563.pdf

Zuriick an Bord:

Herrn Paulsen treffen wir gleich beim Hafenmeister, der uns die letzte Nacht nict berechnet
und bis Samstag kassiert (20 € die Nacht, 1 € Strom, Duschen 50 Cent, Wasser gibt's so).
Herr Paulsen schaut sich die Trenndiode an und weiB3, was er morgen mitzubringen hat.

Wir machen uns auf den Weg in einen herrlichen Urlaubstag. Die Bordfahrrader zeigen uns
Hérnum und barfuB kommen wir auf Kurs um das Siidkap, um die Hornumer Odde.
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Hier kdnnen wir noch einmal unseren gestrigen Kurs verfolgen. Noch immer haben wir nicht
kapiert, warum wir aufgesetzt sind. Der Hafenmeister konnte auch nur mit dem Kopf
schiitteln. Unsere gestrigen "Verfolger" haben 1,90 m Tiefgang und sind stérungsfrei durch.
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Die Odde ist zwar ordentlich geschiitzt, aber selbst diese Tetrapoden haben sich nicht
bewahrt. Auch Buhnen, das sind weit ins Meer ragende Pfahlreihen, dienten diesem Zweck —
nur dass beide Methoden am Ende doch nicht hilfreich waren. Aber wozu eigentlich die
ganze Muhe? Nun, die Nordsee prallt mit enormer Kraft auf die Insel - nur wenige Stellen an
der deutschen Nordseekiiste sind der Gewalt des Meeres so ausgesetzt wie die Sylter
Westkiiste. Da fehlen nach einem stiirmischen Wochenende schon mal 100.000 Kubikmeter
Sand. Wenn man das hochrechnet ... ist dann Sylt noch zu retten?

Ja — denn ein seltsam anmutendes Tauschprogramm schafft, was auch die gréBten
festungsartigen Anlagen nicht vollbrachten: Die Kiistenlinie der Insel weitestgehend erhalten.
Sandaufspiilung heiBt das Zauberwort, hinter dem weniger Zauber als harte Arbeit steckt.
Jedes Jahr nach der winterlichen Sturmflutsaison wird rund eine Million Kubikmeter Sand
vom Meeresboden vor der Sylter Kiste an den Weststrand gepumpt. Zuriickgepumpt,
musste man sagen, denn in den Monaten zuvor hatte die Nordsee diesen Sand durch
Wellenkraft abgetragen und per Strémung ins Meer gespllt. Es ist also ein irgendwie
skurriles Hin und Her, doch es funktioniert: Seit fast 40 Jahren kann so ein weiterer
Kistenriickgang an Dinen und KIiff verhindert werden. (aus "Kistenschutz auf Sylt")

I

Wir beenden unseren Urlaubstag mit diesem Foto und irgendwie hat Sylt den Schalter um-
gelegt. Es ist schon hier, wir bleiben noch langer ...

Am spaten Abend eine Mail von der "Gerla II":
Hallo Sabine, hallo Ralf,

habe eben das Logbuch gelesen und mit Gisela {Uber deine schdnen
Formulierungen geschmunzelt. Wir liegen in Dragdr vor Kopenhagen und
waren gestern in Nyord das erste Mal in diesem Sommer im Wasser.
Gestunken haben wir aber noch nicht. Morgen versuchen wir um Nyhamn
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einen Platz fir 300 DK zu ergattern. Weiterhin gute Reise von Gisela
und Gerd

Die "Gerla II" ist in Kopenhagen, die "Vivianne-Lee" wohl in Vastervik, aber wo ist die
"Mercey", die "Gwylan", die "Arkona", die "Bacchus", die "Freedom", die "Beluga"? Wo
segeln Luise und Otto? Wo stecken Peter, Marten und was macht eigentlich Martin. Kurz: Es
gibt leider viel zu wenige Riickmeldungen auf das Logbuch, dabei weiB ich doch, dass taglich
430 Sehleute darin lesen.

Freitag, 22. Juli: Hafentag Hérnum

Wir entlassen uns aus dem Packchen, die anderen beiden Crews gehen Uiber den Prickenweg
und das "Wattenhoch" riiber nach Féhr (Yachten mit Kielschwert). Die "Kalami Star"
bekommt einen Platz am Schwimmsteg. Ich sage nur, Vitamin B, der Hafenmeister ist aus
Laatzen, wir aus Hannover.

Danach macht sich Herr Paulsen auf die Suche nach der immer noch defekten Motorelektrik.
Schnell ist die neue Trenndiode angeschlossen, doch die Meldung, "... die Lichtmaschine ladt
nicht", haben wir jetzt nicht mehr erwartet. Die alte Trenndiode war auch nicht defekt, da
hat der Obereider Yachtservice nicht die Geduld von Herrn Paulsen aufgebracht, der im
Rahmen von "Jugend forscht" der Motorelektrik tief auf den Grund geht. Nach seiner
dreistiindigen Forschungsarbeit ist klar, Ursache ist eine von mir verlétete Sperrdiode im
Kabelbaum der Maschine. Ich habe diese Sperrdiode nach virtueller Anweisung meines
Mechanisten im April in Cuxhaven verlétet - offenbar falsch herum, wie wir jetzt wissen. Ein
teures Vergniigen, doch zum Gllick ist endlich alles wieder in bester Ordnung.

Erleichtert machen wir uns mit Bordradern und Bus auf eine Tour in den hohen Norden. Ein
Familienzweitagesticket (32,50 €) lasst uns an jeden Platz der Insel gelangen, so oder so.
- v |.' ] .:l ! ;- 'v T .- ¥ T T |I

In List steigen wir aus und naturlich flhrt der erste Weg in den Hafen. Wie erwartet, deutlich
kleiner als Hérnum, aber zwei Platze waren sogar noch frei. Doch der Trubel um den Hafen
schreckt uns total ab. Eine Anekdote dazu: Sabine will eine Jeans kaufen, eine ganz normale
von Lewis, Lee, Wrangler oder so. Sie sucht und sucht und sucht, doch eine ganz normale
Jeans findet sie nicht. Dabei gébe es geniigend zu kaufen, die Laden sind voll mit Jeans.
Bloderweise sind die alle kaputt, haben Risse, Locher oder sind ausgewaschen. Viele grob
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geflickt oder zerknittert. Sabine will doch keine Jeans mit Léchern oder auffallig geflickt. Es
kommt noch dicker: Die l6chrigen oder grob geflickten Jeans sind slindhaft teuer. Da stimmt
doch was nicht. Sind die Arbeitskrafte, die Locher in die Jeans reiBen hochbezahlte Spezi-
alisten? Zuhause kommen meine Jeans in die Tonne, wenn sich diese Locher zeigen. Die
werde ich wohl zukuinftig hier verkaufen.

Um den Hafen von List herum die Tempel von "Gosch". Wie gesagt, kaputte Jeans
bekommst du hier, Fisch, StiBkram, alles was du nicht wirklich brauchst. Und die Laden sind
voll von Touris. Oh wie schén dagegen ist unser verschlafenes Hérnum.

Kreuzfahrer kommen in Hornum nicht rein, aber vor List kippt die "Europa" ihre Gaste an
Land. Dass sich hier Kreuzfahrer rumtreiben wusste ich bisher nicht.

Wir haben schnell genug von List, doch nur zwei, drei Kilometer nt')rdlic des Rummels diese
traumhafte Ruhe am Ellenbogen (oben). Die Bordfahrrader bringen uns spater die rund 20
km durch die Dinen runter nach Westerland. Hier ist es mit der Ruhe so richtig vorbei.
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Plattenbauten und die Ublichen Verdachtigen (Léden) in den FuBgangerzonen bestimmen das
StraBenbild. Mittendrin der deutsche Urlauber an sich. So kennter das ja auch von zuhause.
Richtig, wir sind auch Touristen und gar nicht so anders wie die anderen, aber ein bisschen
hoffentlich doch. Charme verspriiht Westerland jedenfalls nicht.

Essen kannste hier in jedem dritten Laden und die sind alle rappelvoll. Nicht zu fassen, bei
den Preisen. Wieso fallen mir ausgerechnet jetzt die "Arzte" ein? Mal nur diese Zeilen:

"Es st gwouwr etwas tewwer, dafiwr st mowv unter sich.
Und ichvweifl jeder Zweite hier ist genauso-blod wie ich...

Ohhv ich hal solche Selhwuucht, ichv verliere denw Verstand/!
Ich willl wieder awv die Nordsee, ohoho; ich will guwriick nach Westerland!"

Wir haben Hunger und nehmen den ndchsten Bus nach Hornum. Leider sind auch hier alle
Restaurants voll. Wir versuchen es trotzdem und erhalten gleich die Quittung: Haben sie
reserviert? N6! Dann missen sie leider drauBen bleiben. Gut, geh'n wir eben nach nebenan,
in das einzig nahezu leere Restaurant. Die Strafe folgt auf dem FuB, das Essen ist eine Kata-
strophe. Wieder was gelernt. Einzig der Sonnenuntergang entschadigt fiir einen abwechs-
lungsreichen Tag.

T

Samstag, 23. Juli: Hafentag H6rnum
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Die angedrohten Gewitter haben sich fiir einen anderen Kurs, der Sommer hat sich flir Sylt
entschieden. Ein Wetter wie gemacht flr's Wasche waschen. Den Trockner kénnen wir uns
sparen, die Wasche trocknet an der Gennakerschot - Foto Vorseite

Da sich kein Wind einstellen will, interessiert uns die
Geologie der Insel. Sylt existiert in der jetzigen Form
erst seit etwa vierhundert Jahren. Die Insel entstand,
wie die Festlandgeest, aus Altmordnen und hat des-
halb einen Geschiebemergelkern, der heute in der
Mitte und im Westen der Insel mit Kliff, Dinen und
Sandstrand sichtbar ist. Dieser Geestkern erodierte,
nachdem ihn der Anstieg des Meeresspiegels vor
8000 Jahren der starken Stromung entlang des
steilen Inselsockels aussetzte. Zwar wird Sylt bereits
1141 als Insel bezeichnet, doch gehdrte sie vor der
\ ersten GroBen Mandranke 1362 zu einer von Prielen
durchzogenen Landschaft und war zumindest bei Niedrigwasser trockenen FuBes vom
Festland erreichbar.

Vermutlich erst nach dieser Flut entwickelte sich durch die Bildung von Nehrungshaken aus
dem von den Meeresstromungen verdrifteten abgetragenen Material die gegenwartige cha-
rakteristische Gestalt. Dabei waren und sind besonders die nérdlichen und stidlichen Enden
der Insel groBen Veranderungen unterworfen. So war Listland im 14. Jahrhundert fir einige
Zeit vom Rest der Insel getrennt und durch die Entstehung des Ellenbogens versandete der
Kdnigshafen bei List ab der zweiten Halfte des 17. Jahrhunderts. Durch schwere Sturmfluten
in den letzten Jahrzehnten ist Sylt immer wieder in Gefahr, auseinanderzubrechen, so
trennte die Sturmflut von 1962 Hornum voriibergehend vom Rest der Insel. Besonders
gefahrdet ist dabei eine nur rund 500 Meter breite Schmalstelle sidlich von Rantum.
(Wikipedia)

Wleder bringen uns Bus & Bordrader weit weg von Hornum. Dlesmal erkunden wir das
Morsumkliff (oben rechte Seite). Durch Abbriiche wird der alte Geestkern wunderbar
sichtbar. Die typischen Sanddiinen, es gibt sogar kleinere Wanderdiinen auf Sylt, gleich
dahinter. Der Tourist an sich taucht hier nur selten auf. Insofern genieBen wir die Ruhe und
Abgeschiedenheit dieses Inselabschnitts.

Auch das nachste Foto passt zur Inselgeschichte. In Achtsum hat man am Ortseingang ein
Boot samt Crew ausgestellt, mit dem man vor hunderten von Jahren durch Wasser, Schlick
und im Winter sogar Ubers Eis rutschen, rudern und sogar segeln konnte. Die Besatzung
macht allerdings den Eindruck, als hatte der Shantychor Archsum hdéchstpersénlich Modell
gestanden.
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Was ich noch erzahlen muss ist die Geschichte mit den "Klappradern im Bus". Alle Busse der
Sylter Verkehrsbetriebe sind mit Fahrradtragern ausgestattet und kénnen bis zu fiinf Rader
transportieren. Das kostet nichts extra. Mit unseren Klappradern ist das so eine Sache, denn
die kleinen Klapprader passen nicht in die vorgesehen Fahrradtrager. Beim ersten Busfahrer
durften wir sie mit in den Bus nehmen. Der zweite war schon maulig, konnte aber Uberredet

werden.
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Hier oben in Achtsum holt uns ein Kleinbus ab und der will die Rader partout nicht mit-
nehmen. Nach langer Diskussion verstandigten wir uns darauf, dass wir die Rader zusam-
mengeklappt in den Bus nehmen dirfen. Auch der nachste Busfahrer reagierte sichtlich
genervt. Wenn wir noch einmal wieder kommen, packen wir die Rader in die Packtaschen,
dann ist das ein Koffer (oder eine Reisetasche) wie so viele andere.

Im letzten Jahr war ich bereits mit einer anderen Crew flir zwei Tage in Hérnum. Das war im
April mein erster Besuch auf Sylt, doch auf der Insel war noch nichts los. Auch da gab es
einiges zu reparieren, ich bin damals nicht tGber Hornum hinaus gekommen. Das ist jetzt
anders. Wir haben uns immerhin einen Uberblick verschafft und im Grund kénnen wir nur ein
positives Fazit ziehen. Wer (wie wir) DIESEN Trubel nicht mag, findet genligend stille und
nahezu unberiihrte Ecken am und im Wasser, zu FuB oder mit dem Fahrrad. Na klar sind
auch wir schnell dabei, eine autofreie Insel zu fordern, aber das sollen die Insulaner fiir sich
entscheiden. Es ist jedenfalls erstaunlich, wie viele groBvolumige SUVs die StraBen unsicher
machen.

Auf der Insel leben 15.000 Einheimische und im Sommer sind taglich 150.000 Gaste auf der
Insel. Wie schon, wenn die meisten sich offenbar dort am wohlsten fiihlen, wo auch ihre
Artgenossen sind. Das sorgt flr Platz an anderen Stellen. Wer mit der eigenen Yacht kommt,
lebt relativ preiswert. 21,00 € flir eine Yacht, daflir bekommste kein Hotelbett und kannst
dazu selbst kochen. Mit den Bordfahrradern, in Verbindung mit einem Busticket, kommste
Uberall hin, so bleibt Sylt erschwinglich. Wir kénnen's nur empfehlen.

Sonntag, 24. Juli: Hoérnum - Nordby/Fang DK
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Spatestens um 1000 missen wir hier raus, damit wir bei HW gegen 1900 in Nordby, das liegt
kurz vor Esbjerg, ankommen. HW Esbjerg 1900 0,85 m. Um 0900 sind wir startklar. Der
Hafenmeister tritt seinen Dienst an, wir wollen noch tanken. Bloderweise hat er gestern
Abend mangels Platz einen Havaristen an der Tanke festmachen lassen, also miissen wir uns
irgendwie daneben hangeln. Das klappt auch, dauert aber seine Zeit. Wir tanken 84 Liter
(Liter 1,17 €), doch bezahlen geht leider nicht per Karte. Also muss ich den Betrag
umstandlich Gberweisen. Um 0950 sind wir endlich raus, rund 60 sm liegen vor uns.

Deutsche Bucht: Schwachwindig, Westteil spater Sid 4, zeitweise Nebelfel-
der, See 0,5 Meter.
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Das DMI und der Windfinder haben leichten Ostwind vorhergesagt, doch der verldsst uns
bereits, als wir in das Holtknobsloch abzweigen. Das GroB weiB gar nicht mehr, wohin es
soll. Wenn schon kein Wind, scheint wenigstens die Sonne aus allen Holtknobsléchern,
Sonntag eben. Als wir mit der Ansteuerungstonne Holtknobsloch die Nordsee erreichen,
setzen wir Kurs auf die Ansteuerungstonne Esbjerg: Noch 51 sm und knappe 10 Stunden -
wenn's so weiter lauft wie bisher. Ralf sagt ja immer, "Kein Tag endet so, wie er ange-
fangen hat"! Na hoffentlich hatter recht. Grundsatzlich sowieso, weil sich die Strdomung mit
wechselnder Tide andern muss. Gerade eben sind wir teilweise mit 9,6 Knoten aus Hérnum
rausgeschoben worden, nach dem Kurswechsel machen wir nur noch 5,2 Knoten (ber
Grund. Mit dem spater auflaufenden Wasser werden wir sicher wieder schneller.

3 i g i I "'.l -

Ich bereite die Schoten fir den Gennaker vor, doch das scheint véllig sinnlos, wir motoren
Uber eine bleierne Nordsee. Bleiern auch weil sich Teppiche von Blaualgen ausgebreitet ha-
ben. Immer wieder geht die Fahrt durch eine eklige Briihe (oben). Auf der Ostsee kenne ich
das, doch auf der Nordsee hdtte ich das nie vermutet. Sorgen die wechselnden Gezeiten
doch immer wieder fiir eine Sauerstoffanreicherung des Wassers. WeiB jemand mehr
dariber?

Der Wind kommt und kommt nicht. Daflir erreicht mich eine mail von Henryk. Henryk will in
der Woche vom 16. bis 23. September mit riiber in die Danische Slidsee. Dartiiber freue ich
mich sehr. Zwei Kojen sind noch frei. Hat noch jemand Lust? Mail an segeln@ralfuka.de
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Um 1500 verlassen wir Sylt, der weit entfernte "Ellenbogen" rutscht langsam achteraus, wir
sind langst in danischen Gewdssern, doch auch hier Blaualgen. Aus Protest setze ich den
roten Danebrog, vielleicht schreckt der die Algen ab.

Nee, schaffter auch nicht, die Blau-
algen (links) bleiben und die Hitze.
Aufgrund der Windstille ist es im
Cockpit kaum auszuhalten. Wir pak-
ken das Sonnensegel aus und ha-
ben endlich Schatten auf unserem
Motorboot. Ubrigens laufen alle Sys-
. teme sauber und zuverlassig, sogar
= der Autopilot tut, was ein Autopilot
tun muss. Nur an das verbaute AIS
muss ich nochmal ran. Das muss doch ins Laufen kommen.

Um 1745 dann doch noch ein wenig Wind, vielleicht 3 Bft. aus W. Schnell sind die Segel
oben und sofort laufen wir mit 6 Knoten iber Grund - ein wenig schiebt der Strom noch.
Diesen Wind hatten alle auf dem Schirm: Das DMI, windfinder ... und auch der DWD, der
m.E. heute die Wetterlotterie gewonnen hat. Bald haben wir die Ansteuerungstonne Esbjerg
und schon schlaft der Wind wieder ein.

Langsam wird es eng, das Hochwasser in Esbjerg (oben) ist langst durch und das Wasser
lduft schon wieder ab. Bis Nordby sind es noch 6 sm. Wir geben richtig Gas und sind 1:15
nach HW am Fahrwasser nach Nordby. Die Féhre muss man hier passieren lassen und wehe
nicht. Als wir in Nordby einlaufen zeigt das Echolot nichts, wir laufen durch den Schlick und
retten uns gerade noch ins Packchen, neben einen Freizeitfischkutter und einer norwe-
gischen 425 Doufour. Um 2030 sind wir nach 70 sm (Gesamt 268) fest in Nordby. Langere
Distanzen gibt es jetzt nicht mehr. Beim Hafenmeister bezahlen wir 110 DKK (14,80 €) fir
die Nacht - Strom, Wasser und WLAN inclusive. Duschen kostet 10 DKK extra.
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Montag, 25. Juli: Hafentag Nordby/Fang

Um 0630 klingelt der Wecker. Es regnet und die norwegischen Nachbarn wollen bei
Hochwasser raus. Danach wieder ab in den Urlaub, wieder rein in die Koje. Mit dem Auf-
stehen ist auch der Regen verschwunden.

Nein, dieses Foto ist nicht gefaket, ich habe es heute Vormittag bei Niedrigwasser im Yacht-
hafen von Nordby aufgenommen. Schaust du unsere "Wasserlinie" an, stelltste fest, dass wir
1,80 m tief im Schlick stecken. Das nur am Rande, denn gleich reisen wir in unsere
Vergangenheit. Unabhangig voneinander haben wir vor rund 40 Jahren mit groBer Begeis-
terung mehrmals die Insel besucht. Wenig spater sang Ulla Meinecke "Fir dich tu ich fast
alles" und erzahlte ganz bestimmt von ihrem Urlaub in Sgnderho auf Fang, dem schonsten
Dorf Danemarks:

Oder weifSt dw noch, als wir in Dénemark wowren?
Um iberhaupt daw hingukowunesn mussten wir anderthall- Tage faluen.
Und funf Minuten nach Sylvester,
das weify ich nochy, als wire es gestern
Dav habenw wir ung gang schow lange angeschaut,
und dawvwv lagen wiv inv den Dimenw mit einer Génsehaut.

Und chwonischen Husten hab- ich seitdem,
doch trotzdem waw es unheimlichv schév.

Devwn fiwr dich tw ich fast alles;
sogaw mich extrew evkelten
oder am gweiten Weihmachtsfeiertag
i Gauteww deiner Elkern mit dir zeltev.
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Das schonste Dorf Danemarks ist auf der Insel, auf der man am Strand Auto fahren darf. Sa-
bine hat damals hier Autofahren gelernt und wir sind heute sogar mit dem Bus am Strand
lang. So was gibt es doch gar nicht mehr, aber es ist immer noch wie in den 1970ern.

0 IIIIIIU

Sgnderho hat SICh nur wenig verandert mal abgesehen davon, dass ziemlich viele Touris
unterwegs sind, Hauptsaison halt. Und wie damals ist Fang zweisprachig: Danisch und
Deutsch, Touristen aus anderen Landern gibt's hier nicht

Die Gallionsfigur vor diesem wunderbaren Haus gibt es immer noch. Sie wurde 1851 in
Sgnderho am Strand angespuilt und stammt vom der 1847 in Quebec gebauten Bark "Lord
Palmerstone". Das Schiff sank allerdings im Mittelmeer??? Nicht nur dieses Haus macht
Sgnderho so e|n2|gart|g
— Etwa 70 reetgedeckte Hauser stehen hier unter
Denkmalschutz. 2011 wurde Sgnderho (ca. 280 Ein-
wohner) als schonstes Dorf Danemarks ausgezeich-
net. Das kleine, ehemalige Seefahrerdorf ist wie aus
der Zeit gefallen. Nun kennen wir so ziemlich alle
schonsten Dorfer Danermarks. Lyg zum Beispiel oder
Nordby auf Samsg, Draggr vor Kgbenhavn, Args-
kgbing gehort sicher auch dazu und ganz bestimmt
auch Nyord, die kleine Insel gleich neben Mgn.
Naturlich gibt es noch viel mehr und noch viel sché-
nere Fotos im www, aber die findeste auch selbst.
Den Béacker von friher, den finden wir auch wieder
(links). Nur den Kardamomkuchen backt hier leider
. niemand mehr.
Wir besuchen noch "Sabines" Camplngplatz doch "mein" Ferienhaus finde ich nicht wieder.
Es gibt davon inzwischen einfach zu viele. Zurlick fahren wir die 13 km mit den Bordradern
und bleiben in Rindby im FamilienRestaurant hdngen. Essen in Danemark ist teuer? Nicht
hier www.familierestaurantfanoe.dk Auch das Restaurant scheint aus der Zeit gefallen. Ein
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Biffet mit mehreren Gangen fiir 95 DKK (13 €), das Bier aus Fang dazu kostet allerdings
extra. Das gibt's doch gar nicht. Gibt's doch.

i el
Dienstag, 26. Juli: Hafentag Nordby/Fang

Eine Mail von Peter, der sich in Finnland auf die Suche nahc der Blaualgen gemacht hat. Er

schreibt: Ich war gestern in glasklarem 19 Grad warmem Wasser schwimmen. In
einem grdberen Binnensee. Rechts Barsche, links Ahven und vor mir
Taucherenten (Kuika), Uber mir Fischadler.

LG Peter

Ich habe flir Euch u.a. diesen ein Jahr alten Artikel zu Algen gefunden:
http://blog.wwf.de/algen-nordsee/

Vielen Dank, Peter, zu den diesjahrigen Algen haben auch wir nichts gefunden. Sind wir die
ersten, die Blaualgen gesichtet haben? WeiB denn niemand weiter? Hier auf Fang Ubrigens
keine Spur von Blaualgen ... weit weg sind die allerdings nicht.

T LT e L

Wir genieBen weiter "unsere" Insel. Fang entfaltet immer starker seinen Charme und langst
haben wir unausgesprochen entschieden, wir kommen wieder. Sgnderho (oben) ist einfach
nicht zu toppen. Im Grunde kdnnen wir uns nur freuen, dass hier nur einheimische Segler
ihren Urlaub verbringen - meist sind es sogar Motorbratzen aus der Region bis Ribe oder
Varde, die meisten aus Esbjerg und bis dahin sind es 1,5 sm! Eine deutsche Yacht haben wir
nur kurz gesehen.

In den 1970ern gab es hier keine eehunde, i wurden damals beinhe noch bejagt und
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vom Aussterben bedroht. Inzwischen gibt es hier eine groBe Population von beinahe 3.000
und auch das danische Wattenmeer ist langst absolutes Schutzgebiet.

'..

Auf dem Rickweg aus dem Watt nach Sgnderho gelingen dann solche Aufnahmen. Wo sonst
kannst du solche Stimmungen einfangen? Es gibt noch so viel mehr zu erzahlen. Vom kleinen
Kunstmuseum in Sgnderho z.B. oder einem Kirchenkonzert in Nordby, das sich mit seinen
alten Hausern auch nicht zu verstecken braucht.

Mittwoch, 27. Juli: Nordby/Fang - Hvide Sande

Deutsche Bucht: Slidwest bis Sid 4, etwas zunehmend, nordwestdrehend, spater
Schauer—- und Gewitterbden, See 1 Meter

Diese Wettervorhersage ist deckungsgleich mit den Gribfiles. Um 0900 wollen wir bei Hoch-
wasser raus, doch der bereits jetzt spirbare Stidwind kommt mit 4 - 5 Bft. daher und bringt
uns richtige Probleme. So ganz erfahrene Wattfahrer sind wir eben doch nicht, denn das
Wasser steigt nicht wie vorhergesagt und der Slidwind sorgt léngst fir ablaufendes Wasser.
Als wir das bemerken ist es beinahe zu spat. Um 0905 legen wir hastig ab und pfliigen
bereits den Hafen um. Jetzt stecken bleiben hieBe 12 Stunden warten. Das ware nicht nur
peinlich, sondern auch die Hochststrafe.

Nur die Maschine kann uns retten. Ich lege den Hebel auf den Tisch und pfliige uns Richtung
Ausfahrt, immer wieder spire ich den schlickigen Grund. Die Hafenausfahrt ist noch etwas
flacher, Vollgas. Wir graben uns durch die Richtfeuerlinie. Normalerweise waren wir jetzt mit
sechs Knoten unterwegs, wir schaffen nur drei. Geht der Speed noch weiter runter, stockt
mir der Atem, dann lauft's wieder schneller. Wir sind an der Langelinie und damit aus dem
Yachthafenbereich raus. Geschafft.

Die Fahre liegt 200 m weiter in Nordby, die Schranken noch oben. Kaum sind wir vorbei, legt
die Féhre ab. Die Spielregel in diesem Fahrwasser ist klar: Fahren haben absoluten Vorrang
und da ganz hinten kommt uns auch noch eine entgegen. 100 m weiter zweigt ein kleines
Wattfahrwasser ab, das wir bei der Einfahrt gemieden haben. Mindestwassertiefe 2 m und
jetzt kurz nach Hochwasser 3 m? Weniger als 2 m! Nein, nicht schon wieder, geht es mir
durch den Kopf und schon geht der Speed runter. Ach du Scheie, noch 200 m rumpeln wir
Uber den Grund. Am Ende des Nebenfahrwassers wird es ganz knifflig. Die Pricken zeigen,
wo es lang geht, doch da wird es wieder flacher. Wei3 der Mokkafisch wie wir da
rausgekommen sind, aber wir sind drauBen. Haben wir Schwein gehabt! Der Grat zwischen
Hafenkino und Schwein gehabt ist manchmal nur eine handbreit.

Segel setzen kdénnen wir jedenfalls besser als Wattfahrwasser und jetzt geht es endlich raus
auf die Nordsee. 10 Meilen hangeln wir uns raus. Zunachst halber Wind, dann Amwind und
dann geht nur noch Amwind mit Maschinenunterstiitzung. Ab Tonne 4 ist es geschafft, wir
sind endlich aus dem Fahrwasser. Maschine aus und Halbwindkurs zum Horns Rev.
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Das Horns Rev hat eine Geschichte die von
Schiffsuntergdngen gepragt ist. Friiher markier-
te ein Feuerschiff das Horns Rev, doch heute
hat das Feuerschiff in der Kirche von Sgnderho
fest gemacht (links). Die Endmorane reicht 20
sm weit in die Nordsee und hat nur eine
kiistennahe Passage, die bei guter Sicht leicht
zu fahren ist. Dennoch "treibt" es uns weit raus
und als das Rev achteraus liegt sind es noch 27
sm bis Hvide Sande.

Wir halsen und damit beginnt eine unangenehme Fahrt. Nahezu vor dem Wind fallt die
Genua immer wieder ein. D